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Obersetzung der Beschreibung der europaischen Patentanmeldung 
Nr. 92913869.5-2207 (Nr. der Pubiikation 0 S47 197) Schick, Philippe 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verfahren zur Verwaltung eines 
Parkings, genauer eines Wagenparkings, wie auch ein System zur Anwendung 
5 des Verfahrens. 

Die Verwaltung eines Parkings, handle es sich urn ein Parking mit 
geringer Kapazitat oder um ein Parking, das mehrere Ebenen oder Stockwerke 
und eine relativ bedeutende Kapazitat aufweist, beinhaltet recht komplexe Pro- 
zeduren. Es ist in erster Linie notwendig, die Besetzung der Parkplatze zu kon- 

10 trollieren, um einem Automobilisten mit dem Wunsch, sein Fahrzeug zu parkie- 
ren, anzeigen zu konnen, dass das Parking besetzt ist oder im Gegenteil, dass 
noch mindestens ein freier Platz vorhanden ist. Auf der anderen Seite ist es 
generell notig, die Parkdauer des Fahrzeuges kontrollieren zu konnen, respek- 
tive die daraus resultierende GebQhrfur die Miete berechnen und einkassieren 

15 zu konnen. 

Es wurden schon verschiedene Verwaltunssysteme fur Parkings 
vorgeschlagen. 

In der DE A 33 42 217 ist ein Verwaltungssystem beschrieben, durch 
welches die Besetzung jedes Parkplatzes durch einen individuellen Detektor 

20 kontrolliert wird. Der einen freien Platz suchende Fahrer wird durch eine allge- 
meine Signalisation in eine Parkzone gefuhrt, in der mindestens ein freier Platz 
existiert, ohne dass letzterer ihm ausdrticklich angezeigtwird. Das Kassiersy- 
stem fur die Mietgebuhr ist ein konventionelles mit nachtraglicher Zahlung, wel- 
ches die Parkdauer berechnet, indem es die Differenz zwischen dem Moment 

25 in dem das Fahrzeug in das Parking hereinkommt und jenem wo der Fahrer 
hinauszufahren wunscht bildet Der gleiche Computer kontrolliert die Platze und 
fuhrt die Berechnungen der Mietgebuhr durch, welche mit der Besetzung eines 
bestimmten Platzes verbunden sein kann. 

Die internationale Anmeldung WO 89/11711, welche den am nach- 
30 sten liegenden Stand der Technik darstellt, zeigt ein Verfahren zum Oberwa- 



chen von auf entsprechenden Platzen angeordneten Objekten, welche Objekte 
Fahrzeuge in einem Parking sein konnen. In diesem Fall konnen Mittei vorge- 
sehen sein, um den Benutzer zu einem freien Platz zu fuhren. Die Anwesenheit 
eines zu Qberwachenden Objektes bzw. Wagens wird durch einen individuellen 
Detektor kontrolliert Eine Tarifsteuerung kann vorgesehen sein. 

Die international Anmeldung WO 88/0891 0 beschreibt ein System, 
das lediglich die Eingange und die Ausgange eines Parkings kontrolliert, es 
sind weder Mittei zum Kontrollieren jedes Parkplatzes noch zum Fuhren der 
Benutzer zu einem freien Platz vorgesehen. 

Das Dokument FR-A-2 580 417 beschreibt ein aus einer Serie ein- 
zelner Garagen zusammengesetztes Parking; die Schliessung des Tors jeder 
dieser Garagen beeinflusst ein Oberwachungssystem. Auch in diesem Fall ist 
die Mietgebuhr nicht an einen bestimmten Parkplatz respektive eine bestimmte 
Garage gebunden, in dem Masse das System mit nachtraglicher Zahlung arbei- 
tet. 

Das Patent US-A-3 541 308 beschreibt ein System, das ebenfalls 
nur die Ein- und Ausfahrten von Fahrzeugen in das bzw. aus dem Parking kon- 
trolliert und keinen individuellen Detektor zum Feststellen der Besetzung der 
Parkplatze enthalt. Das hereinkommende Fahrzeug wird nur gegen eine Zone 
gefQhrt, in welcher mindestens ein freier Parkplatz existiert. Die Bezahlung der 
Mietgebuhr kann folglich nicht mit einem bestimmten Platz verbunden sein. 

Der hauptsachliche Nachteil bestimmter der oben beschriebenen 
Systeme ist, dass die Kontrolle der Besetzung des Parkings durch Anordnen 
eines ersten Detektors bei der Einfahrt des Parkings, der die Aufgabe hat, die 
hereinkommenden Wagen zu zahlen und eines zweiten Detektors bei der Aus- 
fahrt, welcher die hinausfahrenden Wagen zahlt, ausgefuhrt wird. Durch ver- 
gleichen der Zahl der hinausfahrenden Wagen mit der Zahl derjenigen, die 
hereinfahren sowie dem Inhalt des Parkings, ist es moglich, einen Hinweis auf 
den Grad der Besetzung des Parkings zu geben und die Zufahrt zu erlauben 
oderzu schliessen, je nachdem freie Platze existieren oder das Parking besetzt 
ist. Eine Verbesserung dieses Systems besteht darin, das Parking in mehrere 
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Zonen zu unterteiien T von denen jede in der vorher beschriebenen Art unab- 
hangig kontrolliert wird und das hereinkommende Fahrzeug durch Lichtsignale 
gegen eine Zone gelenkt wird, in der noch freie Platze sind. Der Nachteil dieser 
Systeme ist, dass sie wenig zuverlassig sind; Zahlfehler konnen unvermutet 
5 auftreten, zum Beispiel anlasslich des Durchganges von zwei Fahrzeugen sehr 
nahe beieinander, dann anlasslich des Durchganges eines Fahrzeugs mit gro- 
sser Bodenfreiheit oder sogar, in Parkings von Supermarkten, anlasslich des 
Durchganges von Einkaufswagen. Aufgrund dieses Nachteils ist es fur den Be- 
treiber des Verfahrens allgemein notig, vorzugsweise wahrend einer Periode 

10 mit schwachem Verkehr, eine Abrechnung der parkierten Fahrzeuge durchzu- 
fuhren, urn das Resultat der automatische Zahlung zu aktualisieren. Ein ande- 
rer Nachteil der Systeme dieser Art ist, dass ein Platz immer als besetzt ange- 
sehen wird zwischen dem Moment wo ein Fahrer sein Fahrzeug zuruckge- 
nommen hat und dem Moment wo er den Ausgangsdetektor passiert. Diese 

15 Betriebsweise erlaubt folglich keine optimale Nutzung der verfugbaren Park- 
platze. 

Ein anderer notiger Arbeitsgang, den man allgemein in diesem Typ 
Parking findet, besteht im Einkassieren einer Mietgebuhr fur die Benutzung ei- 
nes Parkplatzes wahrend einer bestimmten Zeit Dafurwurden zahlreiche Ins- 

20 trumente entwickelt, seien es Schranken zur Vorauszahlung, aufgestellt auf 
jedem Parkplatz oder zentralisiert fur eine gewisse Zahl von Platzen oder fur 
das ganze Parking, oder seien es Systeme zur Nachzahlung, oder der Benut- 
zer bezahlt seine Mietgebuhr vor dem Zurucknehmen seines Fahrzeuges. Un- 
terden erwahnten Instrumenten existieren noch zahlreiche Varianten, welche 

25 insbesondere die Art der Zahlung betreffen, mit Geld, Wertmarken, Kreditkar- 
ten, Abonnementskarten, und so weiter. Einer der Nachteile der obigen Instru- 
mente ist dass es schwierig ist, eine automatische Kontrolle der korrekten, der 
Parkierungsdauer entsprechenden Summe durchzufuhren, ohne die Anwesen- 
heit von beim Parking angestelltem Qberwachungspersonal. 

30 Andererseits ist es bei diesem Typ von Parking allgemein notig, min- 

destens eine Ausgangsschranke vorzusehen, urn das Wegfahren eines Benut- 
zers zu verhindem, der seine Parkgebuhr nicht korrekt beglichen hatte. Die 
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Anwesenheit einer solchen Schranke kann ein Grund zur Bildung einer Reihe 
von wartenden Wagen sein. 

In den Parkings des Standes der Technik waren die beiden oben 
beschriebenen Funktionen, Kontrolle der Besetzungsquote des Parkings res- 
5 pektive der Existenz von freien Platzen und das Einkassieren der Mietgebuh- 
ren, nie durch ein gleiches Informatikprogramm in einer organischen Art ver- 
bunden, in einer solchen funktionellen Verbindung, welche die Steuerung des 
Parkings sowohl fur die Benutzer als auch fur die Gesellschaft, die es betreibt, 
verbessert 

10 Ein erstes Ziel der Erfindung ist folglich, ein Verfahren und ein Sy- 

stem zur Verwaltung eines Parkings vorzuschlagen, durch welche die Verwal- 
tung des Parkings durch den Betreiber vereinfacht ist, namentlich durch Ver- 
kieinem seiner durch Oberwachungspersonal verursachten Betriebskosten, 
wahrend der Benutzungskomfortfurden Benutzer deutlich verbessert ist. 

15 Ein anderes Ziel der Erfindung ist, ein Verfahren und ein System 

vorzuschlagen, durch welche Betrugsversuche entdeckt und gemeldet werden. 

Die zum Erreichen dieser Ziele benutzten Mittel bestehen darin, den 
Vorgang der Kontrolle der Besetzungsquote mit jenem des Einkassierens der 
Parkgebuhren organisch zu verbinden, fur jeden Platz zu detektieren, ob erfrei 
20 oder besetzt ist und die Bezahlung der Parkgebuhr durch den Benutzer an ei- 
ner festgesetzten Stelle zu bestimmen, indem ein Verfahren zur Verwaltung 
eines Parkings entsprechend den Kennzeichen der Patentanspruche 1 und 2 
sowie ein System zur Verwaltung eines Parkings entsprechend den Patentan- 
sprQchen 3 bis 13 vorgeschlagen wird. 

25 Das Verfahren zur Verwaltung sowie das System zur Durchfuhrung 

dieses Verfahrens sind anhand der beiliegenden Zeichnung noch besser ver- 
standlich, die eine einzige Figur enthalt, welche das System zur Verwaltung 
eines Parkings nach der Erfindung schematisch darstellt. 
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Die Zeichnung ist eine vereinfachte schematische Darstellung eines 
Systems zur Verwaltung eines Parkings, welches das Verfahren der Erfindung ■ 
verwendet. Das System setzt sich allgemein aus einem zentralen Knoten 1 , mit 
dem die verschiedenen einzelnen Systeme verbunden sind, zusammen. Der 

5 zentrale Knoten errthalt insbesbesondere ein Informatiksystem, aufgebaut zum 
Beispiel aus einem Computer oder Mikrocomputer 10, ausgerustet mitentspre- 
chenden Programmer sowie mit einem Drucker 11. Zum Verstandnis der Figur 
ist jedes der erwahnten Bestandteile oder besonderen Systeme mit seiner 
Verbindung zur Obertragung von Informationen zum zentralen Knoten 1 dar- 

10 gestellt; es ist offensichtlich, dass in der Praxis, selbst wenn die dargestellte 
Ausfuhrungsform moglich ist, es nichtsdestoweniger vorteilhaft sein wird, eine 
gewisse Anzahl von Bestandteilen oder Systemen auf gemeinsame Linien oder 
Busse umzugruppieren, um die Verkabelung zu verringern. Desgleichen ist es 
nicht obligatorisch, dass die Verbindungen alle mit metallenen Drahten gebildet 

15 werden, gewisse unter ihnen konnen durch optische Fasem oder aber durch 
. Radioverbindungen oder Strahlung, zum Beispiel Infrarot-Strahlung gebildet 
werden. Die einzig und allein fur die Verbindungen notwendigen Einrichtungen, 
zum Beispiel Verstarker, Relais, Umformer, Sender, Empfanger, Modems etc. 
sind in der Figur nicht dargestellt 

20 Die Clbertragungsverbindungen 2 gruppieren die Besetzungsdetekto- 

ren mit den individuellen Detektoren 20, die fQr jeden der Parkplatze installiert 
sind wie auch eventuell einen oder mehrere Durchgangsdetektoren 21 . Der 
Aufbau und die Funktion der Detektoren 20 sind aus derTechnik bekannt; es 
handelt sich im allgemeinen um ein Gehause, enthaltend irgendein beliebiges 

25 Detektorbestandteil, zum Beispiel eine photoelektrische Zelle, einen Infrarotde- 
tektor, einen kapazitiven, induktiven oderanderen Detektor, oder vorzugsweise 
einen Radar- oder Uttraschalldetektor. Fur jeden Parkplatz ist der Detektor an 
einem passenden Ort plaziert, unter dem Boden, auf einer Mauer oder an einer 
Saule, hinter oder neben dem zu kontrollierenden Platz gelegen oder unter der 

30 Decke eines gedeckten Platzes, um in einer betriebssicheren Art und Weise die 
Besetzung oder Nichtbesetzung des fraglichen Parkplatzes zu detektieren. Die 
Information der Besetzung oder Nichtbesetzung wird dem Informatiksystem 10 
Qbermittelt, welches folglich in Echtzeit weiss, welches die exakte Besetzungs- 
quote des Parkings ist, welches genau die besetzten Parkplatze sind, seit wann 
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jeder Platz besetzt ist und welches die freien Platze sind, wie auch den genau- 
en Augenblick, in dem jeder Platz frei wurde. Durchgangsdetektoren 21 , auch 
sie von bekannter Konstruktion und Funktion, zum Beispiel eine im Boden pla- 
zierte induktive Schleife, konnen bei den Einfahrten des Parkings, oder vor- 

5 zugsweise bei den Einfahrten jeder einzelnen Zone des Parkings vorgesehen 
sein. Sie sind besonders nutzlich, wahrend das Parking oder die fragliche Zone 
nahezu voll ist und nur noch einige freie Platze bleiben; in diesem Fall, wahrend 
ein Durchgangsdetektor den Durchgang eines oder mehrerer Fahrzeuge detek- 
tiert, wirkt das Informatiksystem auf die Signalisierung ein, wie man weiter un- 

10 ten sehen wird, urn momentan den Zugang zu dieser Zone des Parkings zu 
blockieren, dies wahrend einer programmierten Periode, abhangig von der 
Konfiguration und den Dimensionen der fraglichen Zone. Wahrend dieser Peri- 
ode berechnet das Informatiksystem 10 die exakte Anzahl freier Platze wieder, 
indem es die individuellen Detektoren 20 abfragt und eriaubt von neuem, wenn 

15 moglich, den Zugang zu dieser Zone des Parkings. Dieser Vorgang verhindert 
die Bildung von Schlangen und begunstigt einen flQssigeren Verkehr. 

Nach einer Ausfuhrungsform des Verwaltungssystems erhalt das all- 
gemeine Signalisationssystem 3 seine Informationen via das Informatiksystem 
1 0 vom vorher beschriebenen Belegungskontrollsystem und ubermitteit sie an 

20 verschiedene Leuchtanzeigen, unter anderem rot/grun Lichtsignale 30, welche 
die Einfahrt oder die Einfahrten des Parkings wie auch eventuell die einzelnen 
Zonen des besagten Parkings blockieren oderfreigeben. Diese Lichtsignale 30 
konnen eventuell durch eine bewegliche Schranke 31 vervollstandigt sein, wel- 
che dieselbe Funktion erfullt. Urn die Suche nach Zonen, in denen noch freie 

25 Platze existieren, zu erleichtem, konnen Richtungspfeile 32 oder Stockwerkan- 
zeigen 33 enthaltende Lichtsignale in diesen Schaltkreis eingebunden sein, wie 
auch eventuell eine oder mehrere numerische Anzeige 34, welche die Num- 
mern der noch freien Platze im Parking oder in jeder Zone angibt. Solche An- 
zeigen konnen bei der Einfahrt des Parkings oder jeder Zone oder aber im 

30 Kontrollraum des Parkings angeordnet sein, ebenso wie alle anderer Anzeige- 
tafeln, welche den Benutzer in zuverlassiger Art und Weise zum nachsten frei- 
en Platz leiten. Die Anzeigen dieser verschiedenen Anzeigetafeln werden in 
Echtzeit vom informatiksystem 1 0 verwaltet. 



Der Anzeigekreis 4 der Parkplatze erhart auch seine informationen, 
sei es direkt vom Besetzungskontrollsystem, respektive von den Detektoren 20, 
sei es via das Informatiksystem 10 und Obermitteltsie jedem individuellen An- 
zeigesystem 40, welches fiber oder in unmittelbarer Nahe jedes Parkplatzes ' 
angeordnet ist und den Besetzungszustand des fraglichen Platzes anzeigt. Das 
individuelle Anzeigesystem 40 ist in einem Gehause eingesetzt, welches eine 
Anzeige 41 fOreinen freien Platz, zum Beispiel durch eine oder mehrere Lam- 
pen oder Leuchtdioden, zum Beispiel mit grQner Faroe, und eine Anzeige 42 fQr 
einen besetzten Platz, zum Beispiel durch eine oder mehrere Lampen oder 
Leuchtdioden, zum Beispiel mit roter Faroe enthalt. Das individuelle Anzeige- 
system 40 kann auch eine Anzeige 43 enthalten, welche die Uberschreitung 
der erlaubten Parkierungsdauer signalisiert, zum Beispiel durch eine oder meh- 
rere Lampen oder Leuchtdioden mit einer anderen Farbe als rot oder grun oder 
durch Blinken der roten Lampen oder Dioden 42. Der Nutzen und der Bnsatz 
dieser letzten Funktion wird weiter unten erklart. Fur jeden der Parkplatze kon- 
nen der Detektor 20 und die Anzeige 40 in einem gemeinsamen Gehause inte- 
griert sein, welches ausserdem eine die Nummer des Parkplatzes anzeigende 
Tafel 44, eventuell Leuchttafei, enthalten kann. Indem jedem Parkplatz ein De- 
tektor 20 und eine Anzeige 40 zugeordnet ist, ist die Ausnutzung des Parkings 
deutlich optimiert, weil in dem Moment wo das Informatiksystem 10 durch den 
Detektor 20 informiert ist, dass ein Platz frei wird, kann es auch die Umschal- 
tung des Anzeigesystems 40 wie auch eventuell diejenige der Anzeigetafeln 
30, 32, 33 und 34 befehlen, dies bevor das Fahrzeug, das den Platz verlassen 
hat, das Parking verlassen hat. 

Ein Parking wie es bis hierher beschrieben wurde, gehort schon zur 
letzten Generation von Parkings, in dem Masse, dass der Komfort fur den Be- 
nutzer gross ist, da die Anzeigen, gemass denen Platze frei oder besetzt sind, 
sehr zuverlassig sind, weil jeder Platz individuell kontrolliert wird und er ande- 
rerseits sicher zum nachsten freien Platz gefuhrt wird. Fur den Betreiber dieses 
Systems ergibt sich eine optimale Besetzung des Parkings. 

Weil jeder Platz individuell durch seinen Detektor 20 kontrolliert ist, 
ist es moglich, exakt den Moment zu erfahren, in dem ein Wagen auf einem 
gegebenen Platz parkiert oder diesen verlasst, respektive die Dauer seines 
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Aufenthalts. Indem diese Informationen via das Informatiksystem 10 und die 
Verfaindung 5 einem Parkgebuhrenzahlungssystem ubermitteit werden, erreicht 
man eine organische funktionelle Verbindung zwischen der Funktion der Beset- 
zungskontrolie und jener der Bezahlung der Parkgebuhr. 

5 Die Zahlung der Parkgebuhr wird an einer Zahlstelle 50 geregelt, 

vorzugsweise einer Zahlstelle mit Vorausbezahlung, welche im Minimum die 
folgenden Funktionen aufweist: eine Tastatur 51 zum Eingeben von Daten, ei- 
ne Informationsanzeige 52 und eine Empfangsvonichtung 53 fur die Parkge- 
buhr. Andere Funktionen (nicht dargestellt) konnen ebenfalls in der Zahlstelle 

10 50 enthalten sein, beispielsweise eine Munzruckgabevorrichtung, ein Kartenle- 
segerat fur die Zahlung der Parkgebuhren mit Kreditkarte, Magnetkarte oder 
Abonnementskarte, eine Vorrichtung zur Zahlung mit Wertmarken, eine Quit- 
tungsausgabe, ein Gerat zur Ausgabe einer die Nummerdes besetzten Park- 
platzes angebenden Karte, ein Gerat zur telefonischen Kommunikation mit ei- 

15 ner Gberwachungsperson des Parkings, etc. Die Zahlstellen konnen dezentra- 
lisiert sein, beziehungsweise kann jede Zone des Parkings mit einer oder meh- 
reren Zahlstellen ausgestattet sein, oder aber zentraiisiert, indem sich einzig 
und allein in der Naher des Fussganger-Ein/Ausganges des Parkings eine oder 
mehrere Zahlstellen befinden. 

20 Pas Verfahren und das System zur Verwaltung nach der Erfindung 

passen besonders gut zu einem System mit Vorauszahlung, aber konnen sich 
/n auch an ein System mit Nachzahlung der Parkgebuhr anpassen. 

In einem Parking mit Vorauszahlung kann der Benutzer, der in der 
weiter oben beschriebenen Art zu einem freien Platz gefuhrt worden war, sei- 

25 nen Wagen dort parkieren, der Detektor 20 registriert, dass der Platz jetzt be- 
setzt ist und meldet diesen Zustand dem Informatiksystem 10. Gleichzeitig hat 
das Anzeigesystem 40 seine Anzeige wie zuvor angegeben geandert Der Be- 
nutzer geht dann zur nachsten Zahlstelle 50 und gibt die Nummer seines Plat- 
zes mit Hilfe der Tastatur 51 ein. Das Informatiksystem kann in diesem Moment 

30 die Wahrscheinlichkeit der eingegebenen Information kontrollieren, sei es da- 
durch, dass die eingegebene Nummer mit einem Platz ubereinstimmt, der so- 
eben besetzt wurde und nicht mit einem noch freien Platz oder einem schon 
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seit einer gewissen Zeit besetzten Platz, dessen Parkgebuhr schon beglichen 
war; in diesen letzten Fallen wird eine entsprechende Meldung durch die An- 
zeigevorrichtung 52 ausgegeben. Im weiteren kennt das Informatiksystem 10 
die Anfangszeit des Parkierens, entsprechend dem Zeitpunkt, in we|chem der 

5 Detektor 20 die Anwesenheit eines Fahrzeuges auf dem zu Gberwachenden 
Platz detektiert hat, die Anzeige 52 zeigt dem Kunden die Grenzzeit der erlaub- 
ten Parkierungsdauer in Funktion des in die Kassiervorrichtung 53 eingeworfe- 
nen Betrages, diese Anzeige kann durch ein entsprechendes, in der Zahlstelle 
50 eingebautes Gerat berechnet und an das Informatiksystem 50 ubermittelt, 

10 oder gleichzeitig durch das Informatiksystem 1 0 berechnet und registriert wer- 
den. 

Wenn die obige Parkierungsdauer abgelaufen ist, signalisiert das 
Informatiksystem, nachdem eventuell eine Nachfrist gewahrt wurde, diesen 
Umstand, zuallererst indem es die Anzeige 43 aktiviert oder die Anzeige 42 des 

15 Anzeigesystems 40 des entsprechenden Parkplatzes, auf welchem die erlaubte 
Parkdauer Qberschritten wurde, blinken lasst und zeigt einen entsprechenden 
Alarm auf seinem Bildschirm, vorzugsweise auf Verlangen der Clberwachungs- 
person. Die Oberwachungsperson kann dann auf dem fraglichen Platz ein- 
schreiten und das Kennzeichen des Fahrzeuges aufnehrrien, urn den fehlbaren 

20 Automobilisten anzuzeigen. Als Variante, im Fall das Parking nicht durch eine 
Oberwachungsperson besetzt ist, kann der fragliche Alarm via die Linie 6 und 
das Modem 60 zum Beispiel einem benachbarten Polizeiposten ubermittelt 
werden, von wo ein Polizist einschreiten kann. Nach noch einer anderen Vari- 
ante kann das Parking mit einem Video-Oberwachungssystem 9 ausgestattet 

25 sein, das eine gewisse Anzahl Video- oder Fotokameras 90 enthalt, wobei vor- 
zugsweise eine auf einem beweglichen Trager montierte Kamera mehrere 
Parkplatze fiimt oder fotografiert und automatisch und/oder auf Befehl der 
Obenwachungsperson auf den einen oder anderen Platz richtbar ist. Im Fall der 
Meldung der Oberschreitung wird die dem Platz zugeordnete Kamera 90 auf 

30 das fehlbare Fahrzeug gerichtet, urn das Kennzeichen zu filmen oder zu foto- 
grafieren. Wenn der Fahrer spater zuruckkommt, urn sein Fahrzeug zu holen, 
wird die totale Parkierungsdauer aufgezeichnet, der fehlbare Fahrer kann in der 
Folge bestraft werden. Das Informatiksystem liefert einen die Ankunftszeit, den 
eingezahlten Betrag, die erlaubte Grenzzeit und die effektive Abfahrtszeit an- 

i 
i 
i 
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gebenden Bericht und ein das Nummernschild des Fahrzeuges zeigendes Be- 
weisfoto. 

Den Zahistellen 50 und dem Informatiksystem 10 konnen verschie^ 
dene Hilfsfunktionen hinzugefugt werden. Weil der Benutzer seine Parkplatz- 
5 nummer eingeben muss, kann zum Beispiel ein Ausgabegerat einen Zettel mit 
dieser Nummer ausgeben, urn spater die Suche nach dem parkierten Fahrzeug 
zu erieichtern. 

Nach einer anderen Ausfiihrungsform kann man eine Diebstahlsi- 
cherungs-Oberwachung vorsehen; anlasslich der Eingabe seiner Platznummer 

10 gibt der Benutzer anschliessend eine erganzende Codenummer ein, zum Bei- 
spiel die Nummer seines Kennzeichens, oder sein Geburtsdatum oder vor- 
zugsweise jede andere Zahl seiner Wahl. Bevor der Benutzer sein Fahrzeug 
wieder nimmt, wird er wieder an einer Zahlstelle 50 vorbeigehen mussen, urn 
dort Qber die Tastatur 51 die Nummer seines Kennzeichens sowie die vomer 

1 5 gewahlte Codenummer einzugeben. Im Fall, dass der Detektor 20 die Wegfahrt 
des Fahrzeuges meldet, ohne dass der oben erwahnte Quittiervorgang durch- 
gefuhrt wurde, wird durch das Informatiksystem 10 ein Alarm ausgelost und das 
Fahrzeug wird angehalten, entweder durch Senken einer Schranke 31 , durch 
Hebung eines im Boden vorgesehenen (nicht dargestellten) Gitters oder durch 

20 alle anderen geeigneten Mittel zum Verhindem der Wegfahrt des Fahrzeuges. 
Gleichzeitig kann die dem fraglichen Platz zugeordnete Kamera 90 ein Bild des 
Fahrers aufnehmen. 

Weil die effektive Parkierungsdauer bekannt ist, konnen die Zahistel- 
len 50 mit einer Vorrichtung zur Ruckerstattung von zuviel bezahlten Parkge- 
25 buhren durch Ruckzahlung von Geld oder durch Wiederaufladen einer Kred'rt- 
oder Abonnementskarte ausgestattet sein. 

Gemass noch einer anderen Ausfiihrungsform des Systems ist es 
dem Benutzer, der feststellt, dass das individuelle Anzeigesystem 40 eine 
Oberschreitung der eriaubten Dauer signalisiert, moglich, direkt an einer Zahl- 
30 stelle 50 die Differenz, mit oder ohne Zuschlag, zu bezahlen. 
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In einem Parking mit nachtragiicher Bezahlung wind der Benutzer 
gefuhrt und parkiert sein Fahrzeug auf einem freien Platz wie vorher angege- 
ben. Beim Verlassen seines Fahrzeuges hat er nur eine einzige Handlung 
durchzufuhren, namlich die Nummer des Platzes, den er besetzt, aufzuneh- 
5 men. 

Wenn der Benutzer zurGckkommt, urn seinen Wagen wieder zu 
nehmen, muss er zuerst an einer Zahlstelle 50 mittels der Tastatur 51 die 
Nummer des Platzes eingeben, den er besetzt Das Informatiksystem 10 kon- 
troliiert die Wahrscheinlichkeit dieser Nummer, indem es pruft, ob es sich urn 

10 jene eines Platzes handelt, der seit einer gewissen Zeit besetzt ist und nicht urn 
jene eines freien Platzes oder eines Platzes, dessen Gebuhr schon beglichen 
ist. Wie vorher erscheint eine entsprechende Meldung auf der Anzeige 52. Das 
Informatiksystem 10, das die Zeit, zu welcher der fragliche Platz besetzt wor- 
den war, registriert hatte, berechnet die zu bezahlende Parkgebuhr und zeigt 

15 den zu bezahlenden Betrag auf der Anzeige 52 an. Ab dem Moment, in dem 
die korrekte Gebuhr bezahlt wurde, hat der Benutzer wahrend einer festgeleg- 
ten Zeitdauer, zum Beispiel 15 Minuten, Gelegenheit sein Fahrzeug zu holen. 
Im Fall der Uberschreitung dieser Dauer wird eine Ordnungswidrigkeitwie wei- 
ter unten angegeben registriert. 

20 Im Fall der Benutzer es unteriasst, seine Parkgebuhr zu begleichen 

oder er sie nicht vollstandig bezahlt oder dann die Zeitdauer, wahrend der er 
sein Fahrzeug hoien kann, uberschreitet, und der Detektor 20 meldet, dass das 
Fahrzeug den Parkplatz verlasst wahrend das Informatiksystem 10 meldet, 
dass die Gebuhr nicht korrekt beglichen ist, wird der Kamera 90 befohlen, ein 

25 Foto des Nummernschildes des fehlbaren Fahrzeuges aufzunehmen. Wie vor- 
her wird das Informatiksystem 10 einen Bericht uber die begangene Gbertre- 
tung liefern konnen, sei es Nichtbezahlung oder ungenugende Bezahlung der 
Parkgebuhr oder Gberschreitung der erlaubten Zeitdauer zum Hinausfahren 
des Fahrzeuges. 

30 Es kann fur den Benutzer unangenehm sein, sich an die Nummer 

des Parkplatzes erinnern zu mussen, hauptsachlich im Fall eines Parkings mit 
nachtragiicher Zahlung, in dem diese Nummer am Schluss der Parkierdauer, 
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die mehrere Stunden betragen kann, eingegeben werden muss. Zur Entlastung 
des Benutzers konnen verschiedene Mittei vorgeschlagen werden, sei es ein 
auf jedem Platz verfugbares Ticket, das die Nummer des betreffenden Platzes 
• tragt, sei es eine Karte oder ein Ticket mit vorzugsweise magnetischer Auf- ' 
zeichnung, die bzw. das auf dem Platz oder an der Zahlstelle zu beziehen ist 
und die Aufzeichnung der betreffenden Nummer enthalt Anlasslich der Ruck- 
kehr des Benutzers wird das besagte Ticket oder die besagte Karte in die 
Zahlstelle 50 eingefuhrt, anstatt mittels der Tastatur die besagte Nummer ein- 
zugeben. Nach einer anderen Variante ist es dem Benutzer moglich, die Platz- 
num.mer mit einem anderen Nummerncode zu kombinieren, wie vorher be- 
schrieben, und diese beiden Nummem nacheinander auf der Tastatur 51 der 
Zahlstelle 50 einzugeben, wenn er das Parking verlasst Anlasslich seiner 
Ruckkehr braucht er dann nur diejenige Nummer wieder einzugeben, die er gut 
kennt, und die zugeordnete Nummer des Parkplatzes wird automatisch durch 
das Informatiksystem 10 bestimmt Wie weiter oben beschrieben, kann diese 
letzte Funktion auch als Diebstahlsicherung dienen und das Hinausfahren ei- 
nes Fahrzeuges nur dann erlauben, wenn die personliche Codenummer korrekt 
eingegeben wurde. 

Diverse andere Ausstattungen oder Systeme konnen noch durch das 
Informatiksystem 1 0 verwaltet sein. Insbesondere kann eine mit 7 bezeichnete 
Linie die von Brandmeldern 70, CO-Detektoren 71 oder alien anderen Typen 
von Detektoren herkommenden Informationen Ubermitteln. Im Fall von sehr 
grossen Parkings odersolchen in Gegenden mit hoher Aggressionsrate konnen 
Anti-Aggressions-Detektoren 72 mit Hilfe einer geeigneten Steuerung 73 fern- 
gesteuert oder durch Druck auf einen in der Nahe plazierten Knopf ausgelost 
werden. In diesen Fallen kann eine Video-Oberwachungskamera 90 in Betrieb 
gesetzt werden, urn die Zone, in der ein Detektor betatigt wurde, zu uberwa- 
chen. 

Desgleichen kann das Informatiksystem durch die Linie 8 die Hilfs- 
systeme des Parkings, wie die Beleuchtung 80, die Ventilation 81, die Aufzuge 
82, etc. verwalten. 
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Das Informatiksysiem kann folglich die Gesamtheit der das Parking 
ausrustenden Systeme verwalten, dies in Echtzeit, weil es in jedem Augenblick 
weiss und auf einem Bildschirm anzeigen kann, welche Platze frei und welche 
besetzt sind, fur welche Platze die Parkgebuhr korrekt bezahlt wurde und auf 
5 welchen der Benutzer einen Verstoss beging. Femer konnen die verschiede- 
nen, zum guten Funktionieren des Parkings notwendigen Hilfssysteme durch 
das gleiche Infomiatiksystemverwaitet werden. Es kann ebenfalls, kontinuier- 
lich oder periodisch Funktionskontrollen diverser besonderer Anlagen und Sy- 
steme ausfGhren. Periodisch, zum Beispiel jeden Tag, kann das Informatiksy- 

10 stem 10 einen Bericht uber das Funktionieren des Parkings durch seinen Druk- 
ker 1 1 aufstellen und einen zum Beispiel die Benutzungsrate des Parkings in 
Funktion der Zeit, die verschiedenen erhobenen Obertretungen, die verschie- 
denen, im einen oder anderen der besonderen Systeme aufgetretenen Storun- 
gen etc. angebenden Bericht ausgeben. Es ist nicht notig, dass eine Gberwa- 

15 chungsperson im Kontrollraum des Parkings anwesend ist, die Verbindung 6 
via das Modem 60 erlaubt eventuell eine volistandige Kontrolle des Parkings 
von einem externen Ort aus. 

Weiter oben wurden verschiedenes Erganzungen beschrieben, die 
leicht in das System zur Verwaltung des Parkings einbezogen werden konnen; 
20 es ist selbstverstandlich, dass andere zur guten Verwaltung des Parkings oder 
zur Erleichterung seines Gebrauchs durch die Benutzer notige Systeme oder 
AusrCistungen in das beschriebene, aligemeine System einbezogen werden 
konnen. 

Insbesondere wurde das System so beschrieben, dass es sich auf 
25 Parkings mit Vorauszahlung oder mit nachtraglicher Zahlung anwenden iasst. 
Es ist wichtig, dass es moglich ist, es auf ein mehrere Zonen enthaitendes 
Parking anzuwenden, von denen jede ein unterschiedliches Parkierstatut hat, 
zum Beispiel eine fur Abonnenten reservierte Zone, in welche die Einfahrt nur 
nach Eingabe eines bestimmten Codes erlaubt wird, dann eine Zone in der das 
30 Parkieren nur fur eine kurze Dauer gestattet ist und die eine Zone mit Voraus- 
zahlung sein konnte sowie eine andere Zone, in der Parkieren wahrend langer 
Zeit erlaubt ist und die eine Zone mit nachtraglicher Zahlung sein konnte, wobei 
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diese verschiedenen Zonen durch das gleiche Informatiksystem 10 verwaltet 
werden. 

Somit erreicht man durch das Verfahren und das System zur Verwal- 
tung eines Parking gemass der Erfindung die vorher festgelegten Ziele, Ver- 
besserung der Verwaltung des Parkings fur der Betreiber, namentlich durch 
Senkung der Kosten fur das Qberwachungspersonal, Verbesserung des Benut- 
zungskomforts fur die Benutzer und grosstmogiiche Verminderung der Be- 
trugsmogiichkeiten. 



v 



Uebersetzung der Patentanspruche der europaischen Patentanmeldung 
Nr. 92913669.5-2207 (Nr. der PubSikation 0 547 197) Schock, Philippe 

1 . Verfahren zur Verwaltung eines Parkings, das mindestens aus 
einer Parkzone zusammengesetzt ist, wobei jede Parkzone sich aus einer 
5 Vielzahl von Parkpiatzen zusammensetzt, wobei jeder Parkplatz individuell und 
unabhangig durch ein Beiegungskontrollsystem (2,20) verwaltet wird, das 
insbesondere eine Belegungskontrollvorrichtung des genannten Platzes (20) 
aufweist, und durch ein Zahlungssystem (5,50) fur eine Parkgebuhr, wobei die 
genannte Parkgebuhr dem durch den Verbraucher gewahlten Parkplatz 

io zugeteilt wird, wobei das genannte Parking im weiteren mit einem 

Signalisationssystem (3, 30, 31, 32, 33, 34, 4, 40) versehen ist, welches eine 
Fuhrung des Automobilisten zu einer Parkzone erlaubt, welche mindestens 
einen verfugbaren Platz aufweist, wobei das Beiegungskontrollsystem (2,20), 
das Zahlungssystem (5,50) wie das Signalisationssystem (3,4) mit einem 

15 Informatiksystem (10) verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Zugang zu jeder Parkzone mit einem Durchgangsdetektor (21) versehen ist, 
wobei wenn ein Fahrzeug in die Parkzone eindringt, in der nicht mehr als eine 
bestimmte beschrankte Zahl von Platzen verfugbar ist, der Zugangsdetektor 
(21) der genannten Zone dies dem Informatiksystem (10) ubermittelt, welches 

20 dann mit dem Signalisationssystem (3) reagiert, urn den Zugang zur genannten 
Parkzone zu blockieren, wonach nach einer bestimmten Zeitperiode die Anzahl 
der besetzten Platze in der genannten Zone wiederum errechnet wird indem 
jede einzelne Kontrollvorrichtung (20) abgefragt wird, wobei das 
Informatiksystem (10) den Zugang zur genannten Zone erst dann freigibt, wenn 

25 festgestellt ist, dass noch mindestens ein verfugbarer Platz in der genannten 
Zone existiert. 

2. Verfahren zur Verwaltung eines Parkings gemass Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass die effektive Parkdauer durch eine Vorrichtung 
(20) zur individuellen Kontrolle von Parkpiatzen koniroliiert wird. 

i0 3 - System zur Verwaltung eines Parkings zur Anwendung des 

Verfahrens gemass Anspruch 1 , wobei das genannte Parking mindestens eine 
Parkzone aufweist, wobei jede Parkzone eine Vielzahl von Parkpiatzen 
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aufweist, wobei das genannte System insbesondere ein individuelles und 
unabhangiges Belegungskontrolisystem fur jeden Parkplatz (2,20), ein 
Zahlsystem (5,50) fur eine Parkgebuhr, ein Anzeigesystem 
(3,30,31,32,33,34,4,40) aufweist, wobei die genannten 
5 Belegungskontrollsysteme (2,20), das Zahiungssystem (5,50) und das 
Signalisationssystem (3,4) mit einem Informatiksystem (1 0) verbunden sind, 
dadurch gekennzeichnet, dass es im weiteren einen Durchgangsdetektor (21) 
aufweist, welcher jeder Parkzone zugeordnet ist, wobei der genannte Detektor 
mit dem genannten Informatiksystem verbunden ist 

io 4. Verwaltungssystem fur ein Parking gemass Anspruch 3, dadurch 

gekennzeichnet, dass das genannte Parkgebuhrenzahiungssystem mindestens 
eine Zahlschranke (50) aufweist, welche insbesondere mit einer Tastatur (51 ) 
ausgestatttet ist, welche die Eingabe der Nummer des Parkplatzes erlaubt 

5. System fur die Verwaltung eines Parkings gemass Anspruch 4, 
15 dadurch gekennzeichnet, dass die genannte Zahlschranke insbesondere mit 

einer Tastatur ausgestattet ist, welche die Eingabe der Parkplatznummer 
erlaubt, in Verbindung mit einer Codenummer, welche nur dem Gebraucher 
bekannt ist. 

6. System zur Verwaltung eines Parkings gemass einem der 
20 Anspruche 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass die genannte 

Zahlschranke im weiteren eine Registriervorrichtung und eine Vorrichtung zum 
Ablesen der Parkplatznummer aufweist, welche mit einer Codezahl verbunden 
werden kann, welcher dem auf eine Karte oder ein Ticket registrierten 
Gebraucher bekannt ist. 

25 7. System zur Verwaltung eines Parkings gemass einem der 

Anspruche 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die genannte Zahlschranke 
mit einer Vorrichtung (52) ausgestattet ist, welche fahig ist, mindestens eine 
Information anzuzeigen, die vom Informatiksystem stammt, welche einen 
Eingabefehler fur die Parkplatznummer anzeigt. 
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8. System zur Verwaltung eines Parkings gemass einern der' 
Anspruche 5 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass das informatiksystem (10) 
fahig ist, einen Alarm auszulosen und/oder eine Blockierung des Fahrzeuges 
durch ein zweckmassiges Blockierungsmittel (31 ) auszulosen, wenn der 

5 Detektor (20) das Anfahren des Fahrzeuges anzeigt und wenn die korrekte 
Codezahi nicht eingegeben worden ist bzw. auf der Zahlschranke (50) 
abgelesen wurde. 

9. System fur die Verwaltung eines Parkings gemass Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Anzeigesystem aus einem allgemeinen 

lo Anzeigesystem (3,30,31 ,32,33) und einem individuellen Anzeigesystem (4,40), 
das fur jeden Parkpiatz unabhangig ist, zusammengesetzt ist und fahig ist, 
einen Gebraucher zu mindestens einem freien Parkpiatz zu ieiten. 

> 

10. System zur Verwaltung eines Parkings gemass Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, dass das individuelle Anzeigesystem von jedem 

15 Parkpiatz aus einem Gehause (40) zusammengesetzt ist, welches ein erstes 
Leuchtsignal (41 ) aufweist, das fahig ist anzuzeigen, dass der Platz frei ist und 
ebenso ein zweites Lichtsignal (42), welches fahig ist anzuzeigen, dass der 
Platz besetzt ist 



1 1 . System zur Verwaltung eines Parkings gemass Anspruch 1 0, 
20 dadurch gekennzeichnet, dass das genannte Gehause im weiteren ein drittes 
Leuchtsignal (42,43) aufweist, das fahig ist anzuzeigen, dass die erlaubte 
Parkdauer uberschritten wurde. 



12. System zur Verwaltung eines Parkings gemass einem der 
Anspruche 3 bis 1 1 , dadurch gekennzeichnet, dass es im weiteren, ein 
25 Videokontrollsystem aufweist, welches aus einer Viefzahl von Kameras (90) 
zusammengesetzt ist, die fahig sind ein Bild des Nummernschildes des 
Fahrzeuges aufzunehmen, welches die erlaubte Parkdauer uberschritten hat 
oder fur welches die Parkgebuhr nicht korrekt entrichtet wurde. 



13. System zur Verwaltung eines Parkings gemass Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Informatiksystem einen Bildschirm aufweist, 
welcherfahig ist, den Zahlungsstand fur jeden Parkplatz anzuzeigen. 
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